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Die Erfindung betrifFt einien Verscbiebe- 
ankermotor, d.L einen solcben Motor, des* 
sen Anker axial verscMebbar ist mid beim 
Einschalten in das Feld bewegt wird, wSh- 
5 rend er beim Abschaltea dutch eme Feder 
o. dgL aus dieser Arbdtslage herausgedriickt 
wird und bei dies ex Bewegung gleicbzeitig 
eine Steuiereinricbrung, & 3* einie Kupplung 
oder eine Bremse, betatigt. Das Neue be- 
to stebt darin, dafi der Anker rait zwei wr 
sdrbedea starken, neitiicb nacbeinander in 
der Acbsricbtung wirkmden elastiscben Mit- 
teln yerseben ist, von denen das eine zug&dch 
ala Brems- oder Kupplungsbelastung lent- 
l 5 gegen.dem magnetiscb^a Axialzug" wirkende 
elastiscbe Mattel nacb eiaern gewissen Liift- 
weg uberbriickt wird, worauf das starker© 
elastiscbe Mittel zur Wirkung kommt. 
Die neue Bauart bat dm Vorzug, dafi man 
oo die beispielsweise mm Belasten euuer Bremse 
dienende Feder je fr^ch den vorliegenden 
VerhSltnissen verschieden wahlen, z, B. eine 
weicbe Bremsung berbeifSbreoi feuon, v/ah.- 
rend die magnetiscbe Zugkraft zwecks sofor- 
as tiger Liiftung beim Einseteen der Drebung 
des Ankers verbaltaismaCdg stark sein muB. 
Der durch den axiakn xnagmetiacbesa Zug 
auftretende Scblag wird zunacbst von der 
wcicberen Biemsliiftfeder, ^nn aber von der 
30 zweiten starker en Feder aufgenommen. Die 
Arbeitslage des zweckmaBig kcniscb ausgebil- 
deten Ankers ist tmtz des sanften 0bergangs 



in diese Lage genau festlegbar, sq daft der 
Anker bis nahe an die Feldpole herangefuhrt 
werden fcaim und daher mit gutem Wirkungs- 85 
grad arbeitet. 

NacbgEebige Kupplungen mit eiaem Blatt- 
federwerkj bei denen zur elastischien Auf- 
nabme yon Scbwankungen im Drehmoment 
zwischen den beiden Kupplongshalften grup- 4a 
penweise Federn von verscbfedener Starke 
vorgesehen sind, sind zwar an sich bekannt 
Wahrend scbwacbe StoSe nur durch die 
Elastizxtat der sdbwacheren Redern aufge- 
nommen warden, legen sich diese bei starke- 45 
i»en Sifiitea gegen die starkeren Federn, die 
dann diese Stofle auffangen. Aucb ist e& bed 
elektriscben Strornerzeugern mit umlaufen- 
dem Feldmagnet und umlaufeaidem Anker 
befcannt, betriebsmafiig atrftretende Dreb- ,50 
momentspitzeai durch Scbraubenfeder 
aufzunehmen, wabrend beftige Drehnboment- 
stofie durcb eine besendere Olbremse ge- 
dampft werden. 

Demgegeniiber befaflt sich die Erfindung 55 
mit elektriscben Motoren, bei denen einer 
Bremsfeder, Kupplungsfedero. dgL die magne- 
tiflcbe Zugkraft des axial verscbiebbaren 
Ankers entgegenwirkt zur Vermeddujig von 
schlagartigen Stofleaaj die namentlicb beim 6a 
Anlaufen des Motors und der prafctiscb 
gleichzeitig eintretenden Wirkung der axiakn 
der bzw. den Federn entgegeawirbenden Zug- 
kraft auftre-ten. 
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In <Jer Zeichaung- ist ein AusfQhrungsbei- 
spiel der Erfeidung am Langsschnitt darge- 
steHt 

Auf der Motorwelle I sitzt wise iihlich der 

5 Arfoera, der im vorliegenden Fall samt der 
Motorwelle in axialer RichtungT beweglich ist 
Das Feldefeen ist mit 3 beaddmet Die 
Motorwelle lauft in RcJlenlagern 4j die sicb 
geg^n das Lagerschild 5 des Motors ahstutesn. 

10 Die Verscbiebung des Ankers nacb. rechts, 
also aus dem Feld 3 heraus, geschieht durcb 
eine Feder 6, die sicb eimestdls uber die 
Buchse7 am RcJIsenlager 4 und andererseits 
Ring 8 abstutzt Wird der Motor 

ts eing^cbaltet, so druckt der mit dem Anker 2 
sicb nacb links bewegende Ring 8 die Feder 6 
zusammen, bis dieser auf die AnscMagbuchse 
12, stofit. Wird der Motor ausgesdfcaltet, 
wirkt also der magnetiscbe Zug des Feides 3 

»o der Feder 6 nicht mehr entgegen, so druckt 
dieae die Anberwelle in befcannter Weise nach 
rechts gegen eine Bremse, eine Knpplung 
oder eine sonstige Steuerehndchtung. c 
Dot Ring 8 ist nichi fest mit der Motor> 

25 wellei verbundsn, sondern ist in axialer 
Richtung auf ihr verschiebhar angaordcet 
Er stutzt sicb gegen eine Tellerfeder 9 
die auf der anderen Seite an einem Bund 
rq der Motorwelle anlfegt Im Boneni der 

30 Tellfirfeder ist ein A^isdhJagring 1 1 vorge- 
sehexu 

Die Wirkungsweise der Einriditung nach 
der Erfindung ist folgeade: Wenn der Motor 
ausgeschaltet ist, nimmt die Welle die im 

35 oberen Teil der Abbildung dargesteUte Lage 
ein. Stabald der Motor eiagescbaltet and da- 
mit z. B. eine Luftbewegung einer Bremse 
bervorgerufen wird, erfolgt ein Z u sammffl- 
drudfaen der Bremsdruckfeder 6, und xwax so 

40 lange, his die linke Strrnwand des Ringes 8 
• an der Anschlagbuchse 12 anliegt Die star- 

. fcere Feder 9 ist wabaend dieses Teik des 
Luftvorgangs praktiscb unwirksam geblieben 
und lediglich mit der Welle 1 und dem Ring 8 

45 ran die Entferanmg zwiscben Ring 8 und 
Buchse ra verschoben wordeau Nachdemnun- 

> , me hr der Ring 8 g6gen die Buchse 12 gjestofien 



ist, der axiale Zug des Feides 3 aber welter 
wirksam bleibt, wird die Feder 9 zusammen- 
gedruckt, deren Federkraft auf dem weiteren 5* 
Luftweg ebenfalls durcb die axiide Verschiebe- 
fcraft des Ankers iiberwunden wird, Sie kanrj 
so lange zusairmreaagedruckt werden, bis sie 
am Anschlagii anliegt und fiedert . alsdann 
zunick. 55 

Die Federn 6 und 9 konnen auch durcb 
andere Federarten oder durch sonstige nach- 
giebige oder elastische Mittel ersetzt werden. 
Die Antwendung der Tellerfedern 9 bat den 
besonderen Vorzug, daB die Feder nur ge- *□ 
ringon Raum eirniimmt und trotzdem eine 
vernaltnismaflag groBe Arbeit aufeehmen 
fcaon. Die Feder 6 kann genau auf die ge- 
wunscbte Brems- oder Steuerkraft emgestellt 
werden, obne Rucksicbt auf den Liiftvorgang, 65 
bei dem sie zum Abfangen des StoBes bei- 
tragt oder nacb- ihrer Obterbriicfcung ^ darin 
durcb die Feder 9 unterstutzt wird. Die bis- 
her vielfacb. beobacbteten Mangel durcb stofl- 
artige tTberfuhrung des Arilcers von der Rube- 70 
lage in die Arbeitslage werden durcb die Er- 
fi,TiHnng praktiscb beboben. 

PATBHTANSPKtfCHB ; 

1. Versc^beankermotor mit durcb die. 75 
Mlotorwelle betatigter Bremse oder Kupp- 
lung, dadurcb gdMnnxeichnet, daB der 
Anker mit zwei verscbieden starken, axial 
wkenden elastiscben Mitteln verseben ist, 
von denen das eine: zugleicb als Brems- 80 
oder "Kupplungsbelastung entgegen dem 
magnetiscben Axialzug wirkende elastische 
Mittel (6) nacb einem gewissen Liiftweg 
iibejbriickr wird, worauf das staorkere 

- elastiscbe Mittel (9) zur Wirkung kommt 85 

2. VerscWebeanbermotor nacb An- 
sprtich is dadurcb gddermzeicbnet, daB die 
stkrkere Feder C9) als Tellerfeder aus- 

gebildet ist 

3. Verscbiebearfflermotor nacb An- 90 
spruchi,' dadurcb gebennreicbiiet, daft 
beide elastiscbe Mittel (6, 9) am Ende 
der Luftbewegung. durch Anscblage (11, 
12) o. dgL iiberbruckt sind- 
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